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la pr&aente invention est relative a dea perfeortionnficients aux envelop- 
pee de pneumatiques a carcoase radiale. 

Dans une enveloppe de ce type, la carcasse est constitute par une ou 
plusieurs nappes de cables disposes dans les plans radiaux de l f enveloppe. Chaque 

5 nappe est ainsi constitute par des cables paralleles ou h peu pres paralleles 
noves dans une coucle de game de liaison adh^rant aux cables et renplissant les 
interstices entre cSbles ad.iacents. Cooroe on le saf.t, la couehe de liaison provient 
de deux fines feuilles de caoutchouc entre lesquelles les cables ont 6t6 places en 
sandwich et qui se sont soud^es l f une b 1' autre au cours de la fabrication de l»en- 

10 veloppe. Dans la pratioue industrielle courante, on utilise une m&me qualite de 
gonme de liaison pour les diff^rentes nappes de carcasse d» one 'enveloppe et, dans 
une mfime nappe, pour les differentes regions de la nappe. 

II a 6t6 decouvert que, dans, certaines enveloppes a carcasse radiale, 
notsnment dans les enveloppes utilisant une carcasse en cSbles trfcs elastiques, 

15 suivant le choix de la gomme de liaison des cables, certains defauts apparaissent. 
Ainsi, le choix d'une game de liaison a faible module d'elasticite favorise la 
separation des cables de carcasse a l'extr&iite du retournenent de la carcasse, 
dans les bourrelets ou dans les regions du flanc voisines du bourrelet, cela spe- 
cialement pour la nappe de ca.casse qui reconte le plus haut dans le flanc apres 

20 contournenient de la tringle. 

Au contraire, le choix d'une gonnie de liaison a module d» elasticity 
6I&76 favorise la dechirure de la goone de liaison entre cSbles, le long de li^nes 
radi-iles dans la zone haute du flanc, c'est-a-dire dans la region du flano comprise 
entre la bande de roule^ent et le -ilieu du flanc. L'un et 1' autre dSfaut peuvent 

25 se nanif ester si Ton chcisit une gomre de liaison % -o-'.ule d' Elasticity intenniS- 
diaire. 

Ie pr^sente invention vise a pallier ces inconwnients et h proposer une 
structure de carcasse radiale qui rtsiste bien a la fois & la dechirure entre <£bles 
dans la zone haute du fl»nc et a la separation des ca* les et de la gomae environ- 

30 nante dans la zone basse, c'est-&-dire dans la region du flanc comprise entre le 
milieu du flanc et la tringle du bourrelet. 

L< enveloppe de pneumatioue suivant V invention, a carcasse radiale 
comprenant au moins une nappe de cables radiaux s'etendant dans les f lanes, contour- 
nant les tringles et remontant en direction des flancs a quelaue distance des 

35 tringles, est caracterisee en ce que les cables de ladite nappe sont a) dans une 
zone des f lanes voisine de la bande de roulement, entoures individuellement par 
une premiere qualite de gomme, ciais separes les uns des autres par une seconde 
qualite de gomcae, b) dans une zone des flancs voisine de la tringle, entoures t 
slparea Ibb uns des autres par la a&ne qualite de garaae? 
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Suivant une disposition parileuliere applicable Us enveloppes k car- 
casse radiale utiliaant des c&blea en matiere relativement £lastique, lea cables 
sont entoures par una gamine d'enrobage k module d'e'lasticite relativeaent eleve, 
et ils sont separes par una gome intersticielle qui est k nodule d 1 elasticity 

5 relativement bas en zone haute des fiance et 3t module d'^lasticitd relativenent 

c-leve' en zone basse des- f lanes o En zone basse, gomme d'enrobage et gecrae inters ti- 
tielle aont de m£me qualite* 

En procecle suivant 1' invention pour obtenir qu'en-zone haute des f lanes 
la gomme d'enrobage des cables et la gomme interstitielle entre cables d'une mene 

10 nappe soient de quality diffe*rentes, alors au'elles sont identinues en zone basse, 
consiste, lors de la confection de l'enveloppe, k disposer radialement k l'interieur 
d'une nappe de c&bles calandres dans une tfomme d'une premiere quality, une couche 
de gomme d'une seoonde qualite et, lors de la vulcanisation de l'enveloppe, k exer- 
car une tension sur les ctbles de carcasse. 

15 Bans le cas d'une carcasse en c£bles en mate'riau tel que polyamidea ou 

polyesters, la contraction dea cables a la temperature de vulcanisation suffit k 
mettre ces cftbles en tension et h provoauer, dans la region e*loigne*e des tringles, 
par raccourcisseHent des c£bles, leur mouvement en direction de l'interieur de 
I'enveloppe, en entrainant partiellement leur gomme de liaison et leur penetration 

20 dans la couche de gom e de qualite" diff£rente* 

Katurellement, la couche de gamme de qualite* differente de celle de la 
gonaae . de liaison des c&bles de la nappe de carcasse conside'ree peut §tre elle^nSms 
la gocsne de liaison des cables d'une autre nappe de'earcasse. 

L' invention sera aisement comprise k l'aide des desBins annexes qui en 

25 - donnent un ezemple de realisation. Bans ces dessins : 

- la figure 1 repr^sente en coupe radiale une enveloppe de pneumatique 
suivant 1* invention, 

— la figure 2 repre'sente k une plus grande echelle une coupe partielle t 
suivant la ligne H-IE de -la figure 1, de la region haute du flanc, 

30 - la figure 3 represente k une plus grande Echelle une coupe partielle, 

suivant la ligne IIX-III de la figure 1, de la region basse du flanc. 

Sur la figure 1 on voit en coupe radiale un pneumatique 10 de dimension 
10 o 00-20, e'est-k-dire un pneumatique de charge noninale d' environ 2,5 tonnes. 

Ce pneuraatioue comporte une carcasse radiale. 11 se compos ant de trois 

35 nappes 12, 13, 14 de c&blea en polyamde de type 1680/3 se. ccmposant de trois re tors 
de 1680 deniers chacun. La carcasse est ancree autour de deux tringles 15, cha*ue 
nappe se prolongeant en direction du flsnc. Le pneumatioue comporte d 1 autre part 
une armature de sommet se ccmposant de nappes 16 a 19 en cables d'acier et renfor- 
cant la bande de roulement 20.. 
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Lee figures 2 et 3 repr^sentent en coupe, perpendiculaireaent aux c&bles 
de carcass , l'interieur des f lanes 22 respectivement dans la region haute, c 1 st-a- 
dire a faible distance de la bande de roulement, et dans la region basse, o'est-a- 
dire au voisinage de I'extremite" 26 du retourneEent 25 de la nappe de caroasse 14 
5 remontant le plus loin dans le flanc. Les figures 2 et 3 montrent ce que l'on 
peut effectivenent observer sur une coupe de pneuoatique prealablement meulee en 
surface et examinee en lumiere rasante, e'est-a-dir *, dans des conditions qui font 
apparaitre les differentes qualites de gomme. Pour plus de clarte, les distances 
entre c&bles ont 6t6 un peu exagere*es. 
10 Sur la figure 2 on observe successivement la couche de gomme 31 formant 

le revetement interieur de 1'enveloppe, la couche de gomme 32 noyant les cables des 
nappes 12 et 13 et a' insurant entre les cfibles de la nappe 14, la couche de gosmne 
33 entourant individuellement les cable's de la nappe 14, la couche de gomme 34 for- 
mant la gomme de flanc* 
15 Conformement h V invention, les cables de la nappe 14 sont bien entoures 

individuellement d'une gomme de liaison 33 qui est de qualitd differente de celle 
de la gomme interstitielle separant les uns des nutres les c&bles de la nappe 14. 
Cette gomme 32, inseree entre les c&bles de la nappe 4, est la gomme de calandrage 
des c&blcs des nappes 12 et 13* 
20 Sur la figure 3 9 on observe que les cfiblis de la nappe 14, y compris dans 

la zone du retournement 25, sont disposes dans leur gomme de liaison 33, de la meme 
facon que les cables des nappes 12 et 13 le sont dans la gomme de liaison 32, 

la disposition observee des c£bl<$s de carcasse par rapport aux diffe*-. 
rentes gomnes de liaison provient en premier lieu du fait que les cables des deux 
25 nappes interieures 12 et 13 ont et^ calandres dans une gomme 32 de qualite* diffe- 
rente de la gomme de calandrage 33 des cables de la nappe exterieure 14. Dans 
l'exemple considere 1 , la gomme 32 a un module d'<Slasticit<5 a 100 # d'allongement de 
115 g/nm2, taridis que la gomme 33 a un module d'e^asticite" de 400 g/mm2 egalement 
a 100 P d'allongement. Lors de la vulcanisation de l f enveloppe, par suite de la 
30 contraction des c&blfe de polyamide a la temperature d 1 environ 150° C, un displace- 
ment de ces derniers en direction de l'interieur de l"enveloppe s'est produit, 
de*_»lacement surtout marque* en zone haute. 

II suite d'essais comparatifs que : 

a) si l'on choisit de calandrer les trois nappes 12, 13, 14 dans une 
35 gomme identique a haut modvle d« elasticity , des ddchirures entre cables en zone 

haute apparaissent au bout d'un kilometrage relativement faible 9 

b) si l'on choisit de calandrer les trois nappes 12, 13, H dans une 
gomme identique h bas nodule d 1 elasticity on evite les dechirures entre cables 
en zone haute, mais on voit apparaitre une separation des cables de la nappe 14 
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au niveau d I'extremite* 26 du retournement 25, ceci au bout d'un kUas£trage qui 
varle dans une proportion de 1 a 5 ou 10 suivant la structure du retournement de 
carcasse, comne expose* dans une autre demande de brevet ; 

c) si 1'on choisit de calandrer les nappes 12 et 13 dans une gome a 
module d'^lasticit^-relativesent bas, et la nappe 14 dans une gomae a module 
d'&Lasticite' relativement haut, on supprine a la fols les dechirures en seme haute 
et les separations de nappes en zone basse, meme ai*es de tres longs k±lome*trages f * 
ceci en choisissant, bien entendu, la structure la plus favorable pour le retourne- 
ment .de carcasse* 

EL va de soi que l 1 invention ne depend pas d'un choiz particulier de 
materiau pour les cables de carcasse, bien que les avantages qu'elle procure 
puissent 6tre plus ou moins prononces suivant la nature de ce materiau. 
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t. Envelop de pneucoti™ a c*rc«sse radi-le coaprenant a, Mi. une 
mp ^ de cables ndi«« s-tendant d»u, le, fl^cs, c^ournant les triples at 
re It,, en diction de, fKncs * q ue,,u, distance de, triads, cara^ en 
ce cue les cables do Indite n~::« sont ,) *-» *«* dn flanc voisine de la 

. * 'o -iruHviduelleneut par une pre iere quality de gonoe, 
tando de roule:.ent, entouros mdivxduellerwnt par 

«i. separes les una des autras un« seconde q^Uti de *> dans une 

« duTanc voisine de la tringle, entoures et les una des autres par une 

ranne de m6- e quality. , n 

ba«e en zone basse du flanc* . . , . _ 

5 . Envelop suivant 1 ou suivant 2, caracterisee en ce que Lon utxlise 
d es genres de oala^ de qualms diff^tes ton- deux nappes de carcaase 

Cente8 ' 4. Enveloppe suiv^t 3, caractiri.ee en ce oue les cables de carcaase 
scmten^ateriausecontractantsc^l'actiondelach^eur. 

5. Precede de fabrication d'une enveloppe de pneuratime savant 1, ca- 
uterise en ce cue lors de la confection de Ven^o** on dispose radialeaen* 
1-in^rieur d'une na PI * de cables calandrea a« une *» d'une prepare qualxte 
m coucbe de d-une seconde qualite et en ce cue lora de la vulcan.aatxon de 
l.enveloppe on exerce une tension sur lea cSbles de ladite nappe. 

6. Precede suivant 5, caraeteria* on ce que la tension des cables eat 
obtenue par le choix de cablee en un Hatoriau ae contractant a chaud. 

7. Proc&id suivant 5 ou suivant 6, caracteriae en ce que la couche de 
d.une autre qualite" est allege la g— de calandra^ seconde nappe 

de carcasse. 
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